France et Europe : dynamiques des territoires dans la mondialisation
Théme 1 - Comprendre les territoires de proximité

Question 1 : Approches des territoires du quotidien
- Un aménagement choisi dans un territoire proche du lycée (étude de cas)
- Acteurs et enjeux de I'aménagement des territoires
L'exemple de I'aménagement du Tramway a Orléans

Introduction: Le tram une histoire mouvementée
La naissance du Tramway et son essor (fin XIXeme- début XXéme)
Avantage: Faibles nuisances (au contraires des hippomobiles)

Il est souvent tracté. On essaie alors plusieurs moyens de propulsion (vapeur,
: air comprimé, eau puis électrique

En France, le tramway électrique circule pour la premiére fois a Clermont-Ferrand en
1890. C'est a ce moment qu'il se développe de maniére impressionnante.

Les bus sont encore en phase de développement (moins fiables, moins
confortables)

L'automobile est encore réservée a une clientéle aisée.

La premiére version du tramway a Orléans: 1877-1938
Il comprenait a I'origine un réseau de tramways a traction animale, transformé en 1899 en
tramway électrique.

325. Orléans. - Place du Martroi




Le tramway est un chemin de fer a rail plat, au niveau du sol, dont les roues s’insérent dans un
rail a gorge intégré dans la chaussée. Cette innovation technique permet au tramway de circuler
sur le voirie urbaine au milieu des autres circulations, en méme temps que sur une voie ferrée
classique, sur ballast. A la fin du XIXe siecle, « les tramways éléctriques contribuérent fortement
a un abaissement de | densité de la population et a I'expansion des banlieues ». Ce systeme
économique de transport est englobé dans plusieurs environnements, imbriqués les uns dans les
autres, suivant la théorie des tris sphéres de René Passet (1996) : d’abord dans I’environnement
économique général, car les transports servent essentiellement au fonctionnement de
I’économie, puis dans I’environnement social, I'économie étant une activité sociale parmi
d’autres ; et enfin dans I’environnement naturel qui sert de basepour I'ensemble des activités

humaines.
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Orléans est donc mal située par
Le magazine Que choisir, dans son numéro 457 de mars 2011, classe Orléans et rapport aux me’tropoles
son AgglO 17éme sur 22 villes passées au banc d'essai dans le domaine gncurrentes. Elle perdait donc
des transports urbains. Le critére retenu pour ce classement est |a fréquentation
(nhombre de déplacements par an et par habitant), avec 66,90 pour
Orléans (91,09 pour moyenne nationale - 158,36 pour Lyon, ville la mieux
classée - 22,80 pour Lens, ville la moins bien classée).

en attractivité malgré la 1éere
ligne de tramway ouverte en
2000. Une amélioration du

réseau était donc nécessaire.
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Orléans est jugée comme la 3eme ville la o1
plus embouteillée de France en 2010

36,87 % des axes routiers de la ville sont
congestionnés.

A- Qui agit ?
Le SIVOM créé en 1964, syndicat intercommunal a vocation multiple, devenu AgglO
(communauté d'agglomération Orléanaise en 1998)

12 communes (Orléans, Chécy, Combleux, Fleury les Aubrais, Ingré, La Chapelle Saint-Mesmin,
Saint-Jean de Braye, Saint-Jean de la Ruelle, Saint-Jean le Blanc, Saint-Pryvé Saint-Mesmin,
Semoy, Saran)

1966 : Olivet

1970: Saint-Cyr en Val

1972: Saint-Hilaire Saint-Mesmin
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1 ligne de tram (18 km, 6 parcs relais, 24 stations, 22 rames)
1 seconde ligne de tram est / ouest (CLEO) livrée en juin 2012 (11,4 km, 21 rames, 25 stations, 6 parcs-
relais)

25,7 millions de voyageurs par an dont 13,6 millions en bus et 12,1 millions en tram
100 000 voyageurs sur le réseau/jour scolaire

40 000 km/jour, soit 10,6 millions de km parcourus par an

84 voyages par habitant et par an

1 étudiant sur 3 abonné

L’AgglO finance les 2/3 du colit d’un voyage sur le réseau tram/bus.

E SETAOQ Transport de I'Agglomération Orléanaise (France)
g Créée en 1977. Décide de créer une premiere ligne de tramway en 1995.
SEMTAO

La préfecture déclare le projet d'utilité publique en 1995
Cette déclaration est soumise a conditions:
- Circulation en site propre
- Faciliter I'accés au centre-ville, a la gare, a l'université.
- Réduire l'usage des voitures
- Réorganiser la desserte des bus

B- Financement et réalisation

I3 Le financeur : I'AgglO
s $£ Le colit : 275 M€ (15M€/km)
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45 000 passagers/jours scolaires (333€/passagers/km)
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Réaménager la ville = o
Le principe du « site propre » : o / o..:':i\_
- séparer le tram de la circulation pour fluidifier le trafic S
urbain; )—“'"—-
- valoriser les piétons, les vélos et les espaces verts ; - .
- —T5
Partie lll : La ligne B TN
Un projet colteux et contesté :
- Plus de 440 millions € pour 11,8 km, 6 parcs-relais, 25 stations et 22 000 voyageurs / jour
attendus, soit :
- Plus de 37 millions €/ km
- un colt de 1700 €/passager/km L A R
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Conflit adjacent au Tram :
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Tracé du tram prétexte a une opération d’aménagement d’un
quartier populaire péricentral




Tout aménagement :

-> Impligue une appropriation de I’espace par des « décideurs »

-> Suppose une anticipation, une prospective :

-> Quelles transformations pour quels usages, au profit de quelles catégories d’usagers, pour
guels nouveaux modes de vie induits par ces transformations.

-> Entraine des csq variables selon les catégories sociales (renchérissement du colt du
logement dans les espaces desservis par le tram.

' ficery e e Schéma général d’aménagement
a

Saint Jean de Ia Ruelle — "

Gare SNCT

Saint Jean de Braye

lycée Gaudier

Centre commercial =/ g4 ON\p—— Iycée Jacques
des Trois Fontaines Monaod

(=] i ‘ c
Z2on Chapelie == oSt | i e —

Saint Mesmin \ / e —
s it _J e . >

Hopital Madeleine
1“4‘_
Saint Privé-Saint Mesmin )

Saint Jean le Blanc

B3 ORUEMNS — Le Pont & is Qe foysie

Zénith-Parc expa

) Lignes de tram et espaces urbains 4
B traversés réorganisés B

_ Hypercentre. caeur de 'agglomération

dans lequel se croisent les linisons
= ferroviaires N-S et E-O avec les N

Saint Cyr en val

liaisons N-S et E-O du tramway =
= Hépital La Source
Extension de la commune
d'Orléans.
-~ Université et centres
— T de recherche V
T I Peériphérie de I'agglomération
Il espaces résidentiels et d activités
agricoles, industrielles et tertiaires
(prod . formations, recherche et
services)
Olivet

Le tramway est un chemin de fer a rail plat, au niveau du sol, dont les roues s'insérent dans un rail 3 gorge intégré dans la chaussée. Cette innovation
technique permet au tramway de circuler sur la voirie urbaine au milieu des autres circulations, en méme temps que sur une vole ferrée classique, sur
ballast.

Ce systéme de transport est englobé dans plusieurs environnements, imbriqués les uns dans les autres, suivant la théorie des trois sphéres de René Passet
(1996) : d'abord dans I'environnement économique général, car les transports servent essentiellement au fonctionnement de I'économie, puis dans
I'emvironnement social, I'économie étant une activité sociale parmi d'autres ; et enfin dans I'environnement naturel qui sert de base pour I'ensemble des
activités humaines.

Ala fin du XIX* siécle, « Jes tramways dlectrigues contribuérent fortement & un abaissement de lo densité de la population et & lexpansion des banlieues ». On
partait, & cette époque, d'une ville trés dense, congue en fonction de la marche & pied. Aujourd'hui, on s'attendrait & un phénoméne inverse, en fonction des
politigues urbaines annoncées : une densification le long des lignes dans des banlieues peu denses, congues en fonction de la circulation automobile.

Spurce: Jacgues Stambouli « Les terraires du tramway moderne : de la ligne & laville durable s, Dévelappement dunsble ef territoires [En ligne], Dossier 4: La ville et l'enjeu du Développement Durabde, mis en ligne le
11 juin 2007 : hitp://developpementdurable.revues.ong/3579

1. Quelle est la particularité du tramway ? Expliquez-la a I’aide du plan ci-dessus

2. Quels résultats positifs peut-on en attendre a I’époque ?

3. Repérez, selon le nom des stations de tramway, les types de lieux urbains prioritairement
desservis par la ligne A.

4. Al’aide de vos réponses précédentes et du dossier des pages suivantes, classer les atouts (ou
inconvénients !) du tramway en fonction de la théorie des trois sphéres développée dans le texte
ci-dessus.

5. Quels sont les différents acteurs concernés par le projet (conception et financement) ? Ou se
rencontrent-ils ? Quelles informations a-t-on dans le dossier sur les relations entre ces acteurs ?
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